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... Prato progetta con i cittadini la mobilita del futuro...
Gruppo di lavoro PUMS

STRUTTURA NOMINATIVO RUOLO

Assessorato Arch. Filippo Alessi Assessore all’Ambiente e alla Mobilita
Gruppo di lavoro Ing. Rossano Rocchi Dirigente Mobilita e Infrastrutture
Comune di Prato
Gerarda del Reno Responsabile del procedimento
Serena Gatti Gruppo di lavoro PUMS
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Integrazione tra gli strumenti di

pianificazione

Pianificazione
urbanistica:

Piano strutturale
Piano Operativo

Pianificazione della
partecipazione

(MIP e YPM)

I

h

Pianificazione —

Integrata

'

Pianificazione ambientale e
energetica:

Piano d’Azione per I’ Energia
Sostenibile
(PAES)

Pianificazione
mobilita;
PUMS




ACORSO PARTECIPATIVD PER LA REDAZIONE DEL PUMS

Muoviamoci
|nsieme
Prato

Muoviamoci Insieme Prato

Progetto finanziato dalla Regione Toscana
per la promozione della partecipazione.

Obiettivo € organizzare e gestire il
percorso partecipativo del PUMS.

OD

YANG PEOPLE MOVER

COME SPOSTARSI A PRATO IN MANIERA SOSTENIBILE

Yang People Mover

Progetto finanziato da ANCI Nazionale.

Obiettivo e coinvolgere i giovani nelle
scelte di pianificazione delle mobilita



A\

6 camminate e/o pedalate di quartiere;

A\

1 pedalata nel centro storico;

A\

2 laboratori per determinare la «Vision»
del PUMS;

14 laboratori territoriali;

i
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4 incontri di presentazione e discussione

YV YV V

2 siti web e pagina facebook

Comune di Prato



Laboratorio di disegno in
cui si chiedeva: Cosa ti fa paura e
cosa ti piace durante il tragitto
casa-scuola.

Cosa ti fa paura ...
2 PP

World cafe con gli insegnanti e
i genitori sui sullopportunita di
attivare il PEDIBUS.

World cafe



Copernico Marconi

= PUMS

Proposte e dati

Formazione e ricerca azione World Cafe



600 persone nei vari laboratori,
2 scuole elementari - oltre 100 bambini;
3 scuole superiori - oltre 800 studenti;

1 guestionario online - 2 500 risposte valide.

Comune di Prato
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Questionario on line

compilabile da PC e smartphone
quesiti:
a) Come si muovono i pratesi

(spostamenti origine destinazione, i
mezzi utilizzati, i tempi di percorrenza)

b) | principali problemi relativi alla
mobilita; 2.500 questionari !

o = O

tradotto in lingua cinese e in urdu;



12 FASE

22 FASE

32 FASE

PUMS PRATO ATTIVITA

Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo,
indagini, partecipazione e definizione deqgli

obiettivi specifici

Disegno e valutazione degli scenari,
proposta di piano e quantificazione

delle risorse

Adozione, pubblicazione e approvazione del

Piano

OUTPUT

Relazione di seconda fase
(dicembre 2015)

Proposta di Piano
(giugno — settembre 2016)

Adozione (novembre 2016)
Approvazione (maggio 2017)

E ! o
PRATO

o

10



12FASE VvV 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo ?J—f}S

PRATO

Demografia e struttura | o
. . 190000 —_—
- N
economica-produttiva | == —
170000
Tasso di crescita positivo (7,5% anche 160000
per effetto del saldo migratorio). 150000
x . . . . 140000 T I T I I T I I I 1
Eta media in lieve aumento (43 anni) 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Comune di Prato: popolazione residente 2005-2014
(ISTAT)
191.000 residenti Struttura economica-produttiva

: : Citta della micro impresa: delle 23.812 imprese, ben
119 diverse etnie 16.965 (71%) hanno non piu di 2 addetti

. . Citta manifatturiera (34% degli addetti)

11



12FASE VvV 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo Rj—f}S

PRATO

Inguadramento territoriale N
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Dagomari 1,015 PR % \®
. 2  ny Hodaifole Cowmoss ®
'.. « Datini 1227 '. e 2 R
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« Poli attrattori della mobilita: i : :
. . . . . . . . - ¢ '
educativi (ogni ordine e grado), socio-sanitari
(assistenza e cura), culturali (musei, biblioteche,
cinema, teatri) e sportivi : ; >,
ﬁgﬁg : 3"”;?5::0 ndarie |l grado (| tudenti)
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12FASE VvV 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo ?JT}S

PRATO

Offerta di reti e servizi di trasporto

 Rete stradale (infrastruttura e regolamentazione)

* Reti e servizi di trasporto pubblico (LAM, linee urbane,
extraurbane) e ferroviario

 Rete ciclabile
« Servizio di car sharing (recentemente attivato nell’ambito pratese)

« Sistema della sosta (su strada, su piazzale, in struttura, parcheggi
scambiatori)

« Trasporto delle merci (regolamentazione e interporto)

~,
AT



12FASE VvV 1 / Prima fase Indagini mobilita privata RJT]S

PRATO

Flussi di traffico

15 stazioni di rilevazione fissa alle intersezioni

e 8 sezioni di rilevazione al cordone
« Settimana tipo dal 2 all’'8 novembre 2015, H 24 ore

14000
12000
Andamento
10000 orario de_l flussi
) di traffico nel
M Ingressi giOfl’lO feriale
8000 M Uscite medio
Totali bidirez.
6000 I
4000
- 1 ] I I
0 - _ - . | | — | : . ) I ~ . . I . l
e &8 &8 8 8 &8 8 & 8 8 8 8 8 8 8
o i ~ (3] =t (¥ ] w M~ o] [=)! ~ S —i ~ (23]
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12FASE v/ 1 / Prima fase Indagini mobilita privata

Sosta

* 6 zone di rilevazione: centro storico e zone limitrofe

* Rilevazione dell’offerta (posti auto) e della domanda (veicoli in sosta)

s &L
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rentina 0,8
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Coefficiente di occupazione degli stalli: mattina, pomeriggio, notte (Comune Prato)

PRATO
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12FASE VvV 1 / Prima fase Domanda di mobilita RJ'T]S

Mo b | I |té. S | stem a'[| ca «  125.415 spostamenti/giorno

* 74.136 (60%) o-d interna a Prato

° 0 i i
Matrice O/D degli spostamenti giornalieri per lavoro e studio 20% spostamenti attratti da

Prato
Prov. di « 20% generati da Prato con
Altre Prato Nord destinazione esterna
E‘“g Ripartizione modale spostamenti interni, 2011 (ISTAT)

0,2%

22,0%

Prov. di e Al — Prov. di

Pistoia — Firenze
6.064 Prato 18!014
. 8,4%
3] |3
Prov. di
Prato Sud

69,4%

ﬁ Matrice O-D degli spostamenti/giorno sistematici che interessano Prato, 2011 (ISTAT) ® Auto/Moto m Trasporto pubblico m Bici/Piedi mAltro

PR
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12FASE VvV 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo RJ’T]S

PRATO

Incidentalita

™ Prato
- I M [talia

Rapporto di mortalita
Rapporto di lesivita
Indice di gravita
Tasso di incidentalita
Tasso di mortalité
Tasso di lesivita

Incidenti con pedoni

® 2012

Localizzazione degli incidenti stradali che . %
o 2014

. h It d 2012 2014 Ambiti ad elevata incidentalita
Principali indicatori sull'incidentalita: confronto Prato-Italia, 2013 anno coinvolto pedoni, o

(Comune Prato e ISTAT)
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12 FASE \/ 1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo RJ'T]S

PRATO

Impatti ambientall

700 -

600 -

Media 504 P 500 =

« Tasso di motorizzazione 595 auto ogni
1.000 abitanti

400

300 -+~
» Caratteristiche del parco auto
(standard Euro, cilindrata, alimentazione)

200 -+~

100 -+

« Qualita dell’aria

0,
o & & & 2 - > P ©
FF &L EF S EL T
S LSS ST ITE g
P <& N K d
& H ¢ Q
Ny ¢
Milano Berlino Parigi Barcellona Londra
518 290 250 380 310
Tasso di motorizzazione in Europa Amburgo Madrid
. 330 480
(Commissione Europea e ACI)
e Roma Monaco
it 659 350
\‘l \.l
w7, A4
".-'ec'ss‘-."
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12FASE Vv

Obiettivi del PUMS

raggruppati in 4 macrocategorie che si
richiamano al concetto di sviluppo sostenibile:

» Soddisfare le diverse esigenze di mobilita dei
residenti, delle imprese e degli utenti della citta

« Garantire adeguate condizioni di salute,
sicurezza, accessibilita e informazione per tutti

* Promuovere e migliorare la sostenibilita
ambientale

 Valorizzare le opportunita di innovazione,
perseguire la sostenibilita e le priorita di spesa in
ottica di equilibrio con il quadro di risorse
finanziarie limitate

1 / Prima fase Definizione degli obiettivi del PUMS

PRATO

19



2aFASE [ 2 | Seconda fase Disegno degli scenari Rj—f]S

Scenario di riferimento (SR)

Considera i soli interventi (infrastrutturali e non) gia programmati e finanziati dalla Pubblica
Amministrazione

Pre-valutazione

Analisi per stimare gli impatti di un insieme di infrastrutture oggetto di proposte precedenti

Scenario di piano (SP)

Comprende gli interventi che, sulla base degli obiettivi, delle linee di indirizzo, delle indicazioni formulate
nell’ambito del percorso partecipativo del PUMS, sono stati selezionati per comporre lo Scenario di Piano

20



2a EASE Z’ 2 | Seconda fase Disegno degli scenari RJ’T]S

Composizione del PUMS di Prato

Interventi dello Interventi valutati Altri interventi dello
scenario di riferimento positivamente scenario di piano

Tipo di valutazione... Tecnica (AIMSUN) Tecnica (AIMSUN)
Politiche (MOMOS)

Confronto effetti con... Stato di Fatto Stato di Fatto Stato di Fatto
e SR e SR

PRATO

21



2 | Seconda fase Disegno degli scenari

Qualita dello spazio pubblico come fattore per orientare le politiche di mobilita

Nuove connessioni viarie

Rete viaria Messa in sicurezza di assi viar e nodi

-

Zone a Traffico Limitato

Aree pedonali

Zone moderate (zone e strade 30)




-+

2 | Seconda fase Disegno degli scenari

Favorire I'uso dei modi di trasporto a minor impatto ambientale

[ =N " e

Trasporto
pubblico

MNuovo centro intermodale presso la Stazione Centrale

Nuovo assetto del percorsi nell'area centrale

Aumento delle percorrenze bus (offerta)

Riqualificazione fermate e adattamento per disabili
maotori @ non vedenti

Corsie preferenziali

Rinnovo della flotta bus (ibridifelettrici)



2 | Seconda fase Disegno degli scenari

Favorire I'uso dei modi di trasporto a minor impatto ambientale

—

Ciclabilita Bike sharing

Muovi itinerari ciclabili

Nuova velostazione presso la Stazione Centrale

Sosta attrezzata per cici e cargo bici



2 | Seconda fase Disegno degli scenari

Favorire l'uso dei modi di trasporto a minor impatto ambientale

Nuove infrastrutture di ricarica
‘X‘u,\.. o .-:

Mobilita Rinnovo della flotta pubblica
+ elettrica

Introduzione del car sharing elettrico

Azioni a favore della mobilita elettrica
nell'ambito degli interventi urbanistici
(wall box nel regolamento edilizio)



Ridurre la dipendenza dell’'uso dell’auto negli spostamenti di breve distanza

Ridefinizione degli ambiti di regolamentazione
e delle tariffe

Introduzione sosta a pagamento per residenti
(in relazione ai componendi del nucleo fam.)

Sistemi di pagamento avanzati e tariffazione
dinamica

Affidamento del servizio di gestione



2 | Seconda fase Disegno degli scenari

Ridurre la dipendenza dell’'uso dell’auto negli spostamenti di breve distanza

Mability manager aziendale, di area, scolastico

Mobility Car sharing e car pooling aziendale
management

Controllo e monitoraggio dei flussi di traffico

Lhilizzo ottimale delle aree di sosta in struttura e non
Sviluppo e diffusione della mobilita ciclabile

Sviluppo di sistemi a favore della mobilita elettrica
Centrale Sviluppo dei sistemi di sharing mobility (car sharing)
della mobilita Linee di indirizzo monitoraggio della sicurezza stradale




2 | Seconda fase Disegno degli scenari

Ricercare condizioni di efficacia per il trasporto merci

s o= Nuove regole di accesso alle aree soggette a
1 limitazione degli accessi veicolari

i3

Logistica Gestione della sosta e carico/scarico

Incentivo alla ciclo logistica

Centro di distribuzione urbana presso
I'Interporto

Low Emission fone




23 FASE Z’ 2 | Seconda fase Valutazione degli scenari RJ’T}S

PRATO

Valutazione tecnica

* Modello di simulazione del traffico AIMSUN - Consente di verificare
e confrontare il livello di servizio della rete stradale

Tabella 8-1: Sintesi dei risultati dei test modellistici (SdF, SR e S5F)

INDICATORI SR (2025) SP (2025)
VAR. SU SDF VAL VAR, 5U SR

Ritardo viaggio 16,2 19,1 14, 7% 15,5 -18.8%
(sec/km)

Densita (veh/km) 7.4 7.9 B, 7% 7.2 -8, 4%
Coda media (veh) 821.3 932.1 31,4% G74,6 -27. 6%
Velocita (kmy/h) 47,9 45,9 -1,4% A9 2 5,0%
Tempo di viaggio 2.400,0 2.755,.3 &, 0% 3.682,9 -1,9%
totale (h)

Percorrenze (km) 100.712.0 170.140.3 2, 8% 178.724,.8 5. 1%

14 Fonte: Comune di Prato, PUMS, simulazioni modello Aimsun, 2016

o>.Ze
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22 FASE 2 /| Seconda fase Valutazione degli scenari

Valutazione delle politiche = Modello MOMOS Interfaccia del modelio MOMOS

»  Permette una stima aggregata degl impatti ﬂ
delle misure che compongono gli scenari

alternativi di piano, comparandoli con lo
scenario di nfenmento

A MODELLO poia MOBILITA” URBANA SOSTENIBILE

A1 Eisihall o frospono

T Eisalall omblanlal & o BeuieEEs

»  Produce le stima degli indicaton rappresentativi
P wissta ecanomici

dei differenti sistemi (mobilita, ambiente,
consumi energeticl e sicurezza stradale)

»  Stima gl investimenti (annui e totall) per la PA
e gl relativi introiti tariffan

MOMOS & l'applicazione italiana del Modello Urban
Road Map 2030, sviluppato per la Commissione
Europea da Ricardo AEA e TRT Trasporti e Terntorio.



238 FASE Z’

Ripartizione modale mobilita interna

= 0.0%
H 0.0% 0.24%

m 9-9%‘ 13.6%
’ " 41%
ANNO BASE

2015 7.1%

65.0%

B 0.0%

® 0.0% 0.25%

B 11.5% 12.9%

’ B 3.9%
RIFERIMENTO

2020 8.7%

64.8%

Pedoni

m Biciclette
Moto
Auto

m Bus

® Tram

= Metro

Car sharing

Pedoni

m Biciclette
Moto
Auto

B Bus

B Tram

H Metro

Car sharing

2 | Seconda fase Valutazione degli scenari RJT]S

PRATO

Output del modello MOMOS: ripartizione modale

B 0.0%

® 0.0% 2.0%

u 9.9% 13.0%

’ " 5% plANO

7.0% 2020

62.9%

31



2 | Seconda fase Valutazione degli scenari

Percorrenze auto SdF SR sp
(Veicoli-km per anno percorsi da auto convenzionali)
@----o-meeee .
-20% WPV
) (su SR) min min 9
: Sistema della 213
+ mobilita min
Percorrenze veicoli merci SdF SR SP
{Veicoli-km per anno percorsi da veicoli merci in ora
dpunta) 4R .. 9.
P ) -13% LB 32 6.-.“‘"“
(su SR) 30,8 m,'n e ]
min 28,2
min
Passeggeri trasportati sul TPL SdF SR sp
(Passeggeri per anno interni e in ingresso a Prato)
....... L
..... &7 14,1
° 138 min
12,5 min




2 | Seconda fase Valutazione degli scenari

Utilizzo della bicicletta . SdF SR sp
(Spostamenti in bicicletta per anno)
8
@i e 5,8
.
Sistema della 4.2 3.9 ot
mobilita min min
Tasso di motorizzazione SdF SR sSp
(Aute ogni 1.000 abitanti)
L
505 ==n | R °
566 563
Ripartizione modale SR sSp
Privato Privato
Ciclo- Ciclo-  69,4%
o pedonale Pubblico Pedonale
oas 16,2% 12,7% 18,0%
-




2 | Seconda fase Valutazione degli scenari

CO=
Sistema Particolato
+ ambientale
NOx
VoG
CO

Percentuale di veicoli elettrici circolanti




2 | Seconda fase Valutazione degli scenari

Incidenti con feriti per anno

Sistema Incidenti con morti per anno

sociale

SR 5P

Costi di 50-80 milioni di euro totali
investimento



Stima dei costi di investimento
» Stima dei costi per ciascun intervento infrastrutturale e non

« Distnbuzione per categone

« Distinzione tra breve, medio e lungo periodo (nsorse da allocare nei PTOP)

SCENARIPUMS Prato

_
-

Fete varia

Trasporto pubblico

Ciclabilita

Puolitiche di gestione della domanda di mobilita
Moderazione traffico

Sosta (infrastrutture e politiche)

Logistica e logistica urbana

Tecnologia

—|r-|l@|=|T|]|—]-




32 FASE Eé 3 | Terza fase Approvazione ?J-f} °

PRATO

« Agosto 2015 — Avvio progettazione e partecipazione

« Dicembre 2015 — Definito il quadro conoscitivo e gli obiettivi
* Giugno 2016 — Definiti gli scenari di piano

+ Settembre 2016 — Presentazione del piano

« Novembre 2016 — Adozione del piano e pubblicazione

* Febbraio 2017 — Verifica osservazioni

 Marzo 2017 — Verifica assoggettabilita VAS — esclusione

« Aprile — Presentazione versione definitiva del PUMS

 Maggio 2017 - Approvazione

.....
=
=S 37



Sistema di controllo della mobilita

ﬂ STP O1
ﬂ STP 02
R sTPo3 K
R STP O3

R STP 08 - Ciulli - Slave
ﬂ STP 09 - Capezzana

R sTP oS )
g sTP o [ | IINTYED

ﬂs‘l

=
4
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PRATO
Allerta meteo:

Allerta
Gialla
/T Allerta

\_ Arancione

Comune i [

~ INFOMOBILITA’

[ ]
e
o~ B 4
s X
K &
0y
-KES °

Q'-‘
@ [ )
= o™
TS =

15 rilevatori di traffico con
tecnologia video O/D

5 pannelli a messaggio
variabile

10 semafori intelligenti ..~

V4

‘ V4
10 sistemi controllo |
=Sicurezza sottopassi..
6 varchi elettronici

4 pannelli allerta meteo” -

““Modello simulazione” —

traffico AIMSUN

W\
\
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| B
’ 4

\
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Allerta
Rossa
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Soluzioni per la mobilita sostenibile e la sicurezza ATTIVITA’ SVOLTE

APU piazza delle Carceri

Zone 30 nei centri urbani
delle frazioni

Nuove piste ciclopedonali
Sovrappassi ciclopedonali

Miglioramento sicurezza
attraversamenti pedonali
(20 con impianto
illuminotecnico)

Attivazione car sharing

Tpl -Nuovo sistema
bigliettazione elettronica e
NUOVO Sservizio per
ospedale


http://it.wikipedia.org/wiki/File:Italian_traffic_signs_-_zona_30_kmh.svg
http://it.wikipedia.org/wiki/File:Italian_traffic_signs_-_zona_30_kmh.svg

E PRATO

Grazie per Pattenzione

Relatori:
Rossano Rocchi

Dirigente Servizio Mobilita e
Infrastrutture

Gerarda Del Reno

Responsabile Ufficio Mobilita
Comune di Prato Visita il sito
http://www?2.comune.prato.it/pums/



