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… Prato progetta con i cittadini la mobilità del futuro…
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Pianificazione 
urbanistica: 

Piano strutturale 

Piano Operativo

Pianificazione 
integrata

Integrazione tra gli strumenti di 

pianificazione

Pianificazione ambientale e 
energetica: 

Piano d’Azione per l’ Energia 
Sostenibile

(PAES)

Pianificazione 
mobilità: 

PUMS

Pianificazione della 
partecipazione

(MIP e YPM)



PUMS e partecipazione: i due progetti

Progetto finanziato dalla Regione Toscana
per la promozione della partecipazione.

Obiettivo è organizzare e gestire il
percorso partecipativo del PUMS.

Muoviamoci Insieme Prato
Progetto finanziato da ANCI Nazionale.

Obiettivo è coinvolgere i giovani nelle
scelte di pianificazione delle mobilità

Yang People Mover



Partecipazione e comunicazione

Comune di Prato

 6 camminate e/o pedalate di quartiere;

 1 pedalata nel centro storico;

 2 laboratori per determinare la «Vision» 
del PUMS;

 14 laboratori territoriali;

 4 incontri di presentazione e discussione

 2 siti web e pagina facebook



Educazione e sensibilizzazione 

Scuole elementari

World cafè

Laboratorio di disegno in

cui si chiedeva: Cosa ti fa paura e
cosa ti piace durante il tragitto
casa-scuola.

World cafè con gli insegnanti e

i genitori sui sull’opportunità di
attivare il PEDIBUS.

Cosa ti fa paura …



Educazione e sensibilizzazione 

Scuole Superiori

Formazione e ricerca azione

PUMS

Dagomari MarconiCopernico

World Cafè 
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I numeri della partecipazione

Comune di Prato

600 persone nei vari laboratori;

2 scuole elementari - oltre 100 bambini;

3 scuole superiori - oltre 800 studenti;

1 questionario online - 2.500 risposte valide.



Il questionario sugli spostamenti quotidiani

Questionario on line
compilabile da PC e smartphone

quesiti:

a) Come si muovono i pratesi
(spostamenti origine destinazione, i
mezzi utilizzati, i tempi di percorrenza)

b) I principali problemi relativi alla
mobilità;

tradotto in lingua cinese e in urdu;

http://goo.gl/YfT4H
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2.500 questionari !
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1a FASE

2a FASE

Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo, 

indagini, partecipazione e definizione degli 

obiettivi specifici

Relazione di seconda fase

(dicembre 2015)

PUMS  PRATO ATTIVITÀ OUTPUT

Disegno e valutazione degli scenari, 

proposta di piano e quantificazione

delle risorse

Proposta di Piano

(giugno – settembre 2016)

Adozione, pubblicazione e approvazione del 

Piano
Adozione (novembre 2016) 

Approvazione (maggio 2017)
3a FASE

Le fasi per l’elaborazione del PUMS



1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo
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191.000 residenti

119 diverse etnie

Demografia e struttura 

economica-produttiva

Tasso di crescita positivo (7,5% anche 

per effetto del saldo migratorio). 

Età media in lieve aumento (43 anni)

Struttura economica-produttiva

Città della micro impresa: delle 23.812 imprese, ben 

16.965 (71%) hanno non più di 2 addetti

Città manifatturiera (34% degli addetti)

1a FASE

Comune di Prato: popolazione residente 2005-2014

(ISTAT)



1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo
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Inquadramento territoriale

• Poli attrattori della mobilità:

educativi (ogni ordine e grado), socio-sanitari 

(assistenza e cura), culturali (musei, biblioteche, 

cinema, teatri) e sportivi

1a FASE



1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo
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Offerta di reti e servizi di trasporto

• Rete stradale (infrastruttura e regolamentazione)

• Reti e servizi di trasporto pubblico (LAM, linee urbane, 

extraurbane) e ferroviario

• Rete ciclabile

• Servizio di car sharing (recentemente attivato nell’ambito pratese)

• Sistema della sosta (su strada, su piazzale, in struttura, parcheggi 

scambiatori)

• Trasporto delle merci (regolamentazione e interporto)

1a FASE



1 / Prima fase Indagini mobilità privata
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Flussi di traffico
• 15 stazioni di rilevazione fissa alle intersezioni 

• 8 sezioni di rilevazione al cordone

• Settimana tipo dal 2 all’8 novembre 2015, H 24 ore

1a FASE

Andamento 

orario dei flussi 

di traffico nel 

giorno feriale 

medio



1 / Prima fase Indagini mobilità privata

15

Sosta
• 6 zone di rilevazione: centro storico e zone limitrofe

• Rilevazione dell’offerta (posti auto) e della domanda (veicoli in sosta)

1a FASE

Coefficiente di occupazione degli stalli: mattina, pomeriggio, notte (Comune Prato)



1 / Prima fase Domanda di mobilità
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Matrice O-D degli spostamenti/giorno sistematici che interessano Prato, 2011 (ISTAT)

• 125.415 spostamenti/giorno

• 74.136 (60%) o-d interna a Prato

• 20% spostamenti attratti da 

Prato

• 20% generati da Prato con 

destinazione esterna

1a FASE

Mobilità sistematica

Matrice O/D degli spostamenti giornalieri per lavoro e studio

Ripartizione modale spostamenti interni, 2011 (ISTAT)
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Principali indicatori sull’incidentalità: confronto Prato-Italia, 2013
(Comune Prato e ISTAT) 

1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo1a FASE

Incidentalità

Localizzazione degli incidenti stradali che 

hanno coinvolto pedoni, 2012-2014
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1 / Prima fase Ricostruzione e analisi del quadro conoscitivo
1a FASE

Impatti ambientali

• Tasso di motorizzazione 595 auto ogni 

1.000 abitanti

• Caratteristiche del parco auto

(standard Euro, cilindrata, alimentazione)

• Qualità dell’aria

Tasso di motorizzazione in Europa 
(Commissione Europea e ACI)
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Obiettivi del PUMS
raggruppati in 4 macrocategorie che si 

richiamano al concetto di sviluppo sostenibile:

• Soddisfare le diverse esigenze di mobilità dei 

residenti, delle imprese e degli utenti della città

• Garantire adeguate condizioni di salute, 

sicurezza, accessibilità e informazione per tutti

• Promuovere e migliorare la sostenibilità 

ambientale

• Valorizzare le opportunità di innovazione, 

perseguire la sostenibilità e le priorità di spesa in 

ottica di equilibrio con il quadro di risorse 

finanziarie limitate

1 / Prima fase Definizione degli obiettivi del PUMS
1a FASE
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2 / Seconda fase Disegno degli scenari2a FASE

Scenario di riferimento (SR)

Considera i soli interventi (infrastrutturali e non) già programmati e finanziati dalla Pubblica 

Amministrazione

Pre-valutazione

Analisi per stimare gli impatti di un insieme di infrastrutture oggetto di proposte precedenti

Scenario di piano (SP)

Comprende gli interventi che, sulla base degli obiettivi, delle linee di indirizzo, delle indicazioni formulate 

nell’ambito del percorso partecipativo del PUMS, sono stati selezionati per comporre lo Scenario di Piano

SR

SP

PV
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2 / Seconda fase Disegno degli scenari
2a FASE

Composizione del PUMS di Prato

SR PV

Interventi dello

scenario di riferimento

Interventi valutati 

positivamente

+= + SP

Altri interventi dello

scenario di piano

Tecnica (AIMSUN) Tecnica (AIMSUN)

Politiche (MOMOS)

Stato di Fatto

e SR

Stato di Fatto

e SR

Stato di Fatto

Tipo di valutazione…

Confronto effetti con…



2 / Seconda fase Disegno degli scenari



2 / Seconda fase Disegno degli scenari



2 / Seconda fase Disegno degli scenari



2 / Seconda fase Disegno degli scenari





2 / Seconda fase Disegno degli scenari



2 / Seconda fase Disegno degli scenari
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2 / Seconda fase Valutazione degli scenari2a FASE

Valutazione tecnica
• Modello di simulazione del traffico AIMSUN - Consente di verificare 

e confrontare il livello di servizio della rete stradale



2a FASE 2 / Seconda fase Valutazione degli scenari
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2 / Seconda fase Valutazione degli scenari2a FASE

Ripartizione modale mobilità interna

13.6%

4.1%

7.1%

65.0%

9.9%
0.0%

0.0%

0.24%

ANNO BASE

2015

Pedoni

Biciclette

Moto

Auto

Bus

Tram

Metro

Car sharing

12.9%

3.9%

6.7%

64.8%

11.5%
0.0%

0.0%

0.25%

RIFERIMENTO

2020

Pedoni

Biciclette

Moto

Auto

Bus

Tram

Metro

Car sharing

13.0%

5.2%

7.0%

62.9%

9.9%
0.0%

0.0%

2.0%

PIANO

2020

Output del modello MOMOS: ripartizione modale



2 / Seconda fase Valutazione degli scenari



2 / Seconda fase Valutazione degli scenari



2 / Seconda fase Valutazione degli scenari



2 / Seconda fase Valutazione degli scenari
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3 / Terza fase Approvazione3a FASE

• Agosto 2015 – Avvio progettazione e partecipazione

• Dicembre 2015 – Definito il quadro conoscitivo e gli obiettivi

• Giugno 2016 – Definiti gli scenari di piano

• Settembre 2016 – Presentazione del piano

• Novembre 2016 – Adozione del piano e pubblicazione

• Febbraio 2017 – Verifica osservazioni

• Marzo 2017 – Verifica assoggettabilità VAS – esclusione

• Aprile – Presentazione versione definitiva del PUMS

• Maggio 2017 - Approvazione



Nel frattempo abbiamo già fatto…
Sistema di controllo della mobilità

INFOMOBILITA’

• 15 rilevatori di traffico con 

tecnologia video O/D

• 5 pannelli a messaggio 

variabile

• 10 semafori intelligenti

• 10 sistemi controllo 

sicurezza sottopassi

• 6 varchi elettronici

• 4 pannelli allerta meteo

• Modello simulazione 

traffico AIMSUN

Sistema di controllo della mobilità



Nel frattempo abbiamo già fatto…
Soluzioni per la mobilità sostenibile e la sicurezza ATTIVITA’ SVOLTE

• APU piazza delle Carceri

• Zone 30 nei centri urbani 

delle frazioni

• Nuove piste ciclopedonali

• Sovrappassi ciclopedonali

• Miglioramento sicurezza 

attraversamenti pedonali 

(20 con impianto 

illuminotecnico)

• Attivazione car sharing

• Tpl -Nuovo sistema 

bigliettazione elettronica e 

nuovo servizio per 

ospedale

http://it.wikipedia.org/wiki/File:Italian_traffic_signs_-_zona_30_kmh.svg
http://it.wikipedia.org/wiki/File:Italian_traffic_signs_-_zona_30_kmh.svg


Grazie per l’attenzione

Relatori: 

Rossano Rocchi

Dirigente Servizio Mobilità e 
Infrastrutture

Gerarda Del Reno

Responsabile Ufficio Mobilità

Comune di Prato Visita il sito 

http://www2.comune.prato.it/pums/


