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Un Cambio di paradigma

Piano dei Trasporti Tradizionale (TTP)  Piani Urbani della Mobilità Sostenibile (PUMS) 

Focus sul traffico veicolare  Focus sulle persone/cittadini/attività

Obiettivo principale:

ridurre la congestione/aumentare la velocità veicolare

 Obiettivo principale

Accessibilità, vivibilità e qualità dello spazio pubblico

Mandato politico e ruolo della componente tecnica  Importanza del processo di partecipazione  (ruolo degli 

stakeholder e della collettività)

Priorità  agli aspetti tecnici e di ingegneria del traffico  Percorso integrato di pianificazione:

territorio-trasporti-ambiente

Tema dominante: infrastrutture  Combinazione di politiche e misure di gestione  della 

domanda di mobilità coerenti con gli obiettivi

Focus su progetti che richiedono  ingenti risorse  Introduzione del concetto di limite nell’uso delle risorse

(suolo, energetiche, economiche,  fisiche, ecc.)

Valutazioni limitate ad aspetti di tipo tecnico  Valutazione estensiva di efficacia/sostenibilità: tecnica-

ambientale-economica-sociale

Riferimenti
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▪ Un approccio partecipativo che coinvolga i cittadini e gli 

stakeholder dall'inizio e per tutto il processo di 

pianificazione

▪ Un impegno concreto per la sostenibilità del settore in

termini: economici, di equità sociale e qualità ambientale

▪ Un approccio integrato di pianificazione che tiene conto 

delle  politiche di settori diversi e dei livelli interistituzionali

▪ Una visione chiara = obiettivi misurabili 

▪ Una chiara rappresentazione dei costi del  trasporto e dei 

suoi benefici, tenendo conto dei più ampi costi e benefici 

sociali

Elementi caratteristici dei SUMP/PUMS

Riferimenti
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• Quadro aggiornato delle conoscenze (territorio, mobilità, impatti piani e programmi 

della Pubblica Amministrazione)

• Un percorso per individuare/selezionare gli obiettivi del Piano: l’ascolto dei cittadini e 

della comunità dei decisori

• Quale visione per la mobilità 2025? Le strategie del PUMS

Il Piano Urbano della Mobilità Sostenibile è lo strumento attraverso il quale i cittadini e i 

decisori pubblici definiscono le strategie e la visione della mobilità per la città di domani.
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Dall’idea alla pratica



Prato concentra il 75% della popolazione provinciale

vivaci tassi di crescita della popolazione nel decennio passato (7,5%  anche per effetto 

del saldo migratorio

Età media in lieve aumento (43 anni)

I quartieri interni all’area urbana consolidata sono quelli più densamente popolati e dove 

si contra anche la popolazione straniera 

Le aree a Nord meno densamente abitate (Monteferrato, Figline e Santa Lucia) vedono 

una maggiore concentrazione di popolazione over 66

Quadro delle conoscenze / Caratteristiche del territorio Demografia e struttura economica-produttiva

Dall’idea alla pratica
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Quadro delle conoscenze / Caratteristiche del territorio

Inquadramento territoriale

▪ Poli attrattori della mobilità: educativi (ogni ordine e grado), socio-sanitari (assistenza e cura), culturali 

(musei, biblioteche, cinema, teatri) e sportivi

Dall’idea alla pratica
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AMBITO 2014 VAR. %

04-14 09-14

Comune Prato 595 -5,2 -4,4

Provincia Prato 603 -2,9 -2,6

Toscana 634 2,4 0,5

Italia 604 3,9 0,5

Tassi di motorizzazione (auto per 1.000 abitanti), 

2004-2014 (ACI)

Tasso di motorizzazione

Dall’idea alla pratica
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Mobilità sistematica (lavoro e studio)     Matrice Origine-Destinazione degli spostamenti/giorno

Matrice O-D degli spostamenti/giorno sistematici che interessano Prato, 2011 (ISTAT)

L’area urbana genera/attrae:

• 125.415 spostamenti/giorno

• 60% O-D interna a Prato  (74.136)

• 20% spostamenti attratti da Prato

• E altrettanti generati da Prato con 

destinazione esterna

Dall’idea alla pratica
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ANNO CON DANNI CON FERITI CON MORTI TOTALI

2007 630 1.365 12 2.007

2008 648 1.148 10 1.806

2009 561 1.178 11 1.750

2010 538 1.058 8 1.604

2011 361 934 7 1.302

2012 364 892 4 1.260

2013 405 887 8 1.301

2014 384 840 8 1.232

Var. % 2007-2014 -39,0 -38,5 -33,3 -38,6

Var. % 2012-2014 5,5 -5,8 100,0 -2,2

Incidenti con danni materiali, morti e feriti nel Comune di Prato, 

2007-2014
(Comune Prato)

2012 2013 2014 VAR. %

Feriti 1.095 1.086 972 -11,2

Morti 4 9 8 100,0

Feriti e morti in incidenti stradali nel Comune di Prato, 2012-2014
(Comune Prato)

Principali indicatori sull’incidentalità: confronto Prato-Italia, 2013
(Comune Prato e ISTAT) 

Prato: serie storica incidenti stradali per gravità

Tasso di mortalità per incidente stradale (morti/1 milione di abitanti)

Dall’idea alla pratica
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Localizzazione degli 

incidenti stradali con 

feriti e morti, 2012-2014

Elaborazioni TRT su dati Polizia Municipale Prato

Dall’idea alla pratica
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ANNO PEDONI COINVOLTI (FERITI+MORTI) TOTALE INCIDENTI CON FERITI E 
MORTIV.A. %

2012 136 15,7 865

2013 151 17,3 874

2014 165 20,6 800

Totale 452 17,8 2.539

Pedoni coinvolti in incidenti con conseguenze alle persone, 2012-2014
(Comune Prato)

ANNO VEICOLI COINVOLTI IN INCIDENTI CON FERITI E MORTI TOTALE 
VEICOLI 
COINVOLTIBICICLETTE % CICLOMOTORI % MOTOCICLI % TOTALE %

2012 150 9,3 114 7,1 156 9,7 420 26,0 1.617

2013 161 9,8 142 8,6 144 8,7 447 27,1 1.649

2014 169 11,4 116 7,8 129 8,7 414 28,0 1.480

Totale 480 10,1 372 7,8 429 9,0 1.281 27,0 4.746

Veicoli coinvolti in incidenti con conseguenze alle persone, 2012-2014
(Comune Prato)

Utenti vulnerabili

Dall’idea alla pratica
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QUANDO MI MUOVO… PRINCIPALI PROBLEMI EVIDENZIATI
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A piedi

In bicicletta

In bus urbano

In bus extraurb/treno

In auto

Indagine on-line (sito del Comune di Prato) eseguita in ottobre e novembre 2015

Campione degli intervistati: 1.625 individui / 1.523 risposte valide

Dall’idea alla pratica



Il percorso del PUMS / Contributo alla definizione delle strategie del PUMS

Partecipazione

▪ focus group tematici su temi fondamentali del PUMS

▪ incontri territoriali nelle circoscrizioni

http://www2.comune.prato.it/pums/pagina732.html

Dall’idea alla pratica
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Dall’idea alla pratica

Janette Sadik-Khan: New York's streets? Not so mean any more
https://www.youtube.com/watch?v=LujWrkYsl64

Vision ZERO NYC
http://www1.nyc.gov/site/visionzero/index.page
http://www1.nyc.gov/assets/visionzero/downloads/pdf/vision-zero-year-3-report.pdf

World Class Streets: Remaking New York City’s Public Realm
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/WCS_Gehl_08_print.pdf

Neighborhoods for People SEATTLE TOOLKIT 2010 , Gehl Architects
http://www.scandesignfoundation.org/documents/Neighborhoods_for_people.pdf

Gender Aspects of Public Transport in Cities  (Vienna)
https://www.kdz.eu/de/file/13697/download

Public Space Public Life studies– the foundation for people first design
https://nacto.org/wp-content/uploads/2012/10/RisomJeff_NACTO.pdf

http://www1.nyc.gov/site/ddc/about/press-releases/pr-091616-parking-day.page
http://www1.nyc.gov/site/ddc/about/news-archive/news-vision-zero-lic.page
http://www1.nyc.gov/site/ddc/about/news-archive/news-vision-zero-lic.page
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/WCS_Gehl_08_print.pdf
http://www.scandesignfoundation.org/documents/Neighborhoods_for_people.pdf
https://www.kdz.eu/de/file/13697/download

